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IMPORT- ODER EXPORT-
SCHEINWERFER ?

Die Frage, ob man seine Exportscheinwerferanlage
lediglich modifiziert und den hiesigen Vorschriften
anpasst oder gar auf die europaische Variante ruck-
rustet, stellt sich nicht erst seitdem klar ist, dass neu-
er Ersatz seitens des Herstellers fur viele Modelle gar
nicht mehr erhaltlich ist.

Fir die einen ist es offensichtlich eine Frage des Ge-
schmacks, denn immer mehr Mitglieder finden inzwi-
schen den Exportlook der US-Scheinwerfer schick, fiir
andere wiederum ist es einfach eine Frage der Origi-
nalitat, weshalb sich eine Riickriistung von vornherein
verbietet. Aber oftmals scheitert ein Umbau, profan
ausgedriickt am Inhalt des Geldbeutels, denn wah-
rend man fur die Baureihen W 116 und W 123 noch
glinstig und problemlos Ersatz bekommt, schaut man
bei den 107er Roadstern und Coupés gehdrig in die
Rohre. Neue Scheinwerfer sind seit Anfang des Jahres
ausverkauft und das Angebot an gebrauchten Schein-
werfern hinkt marktbedingt der Nachfrage aufgrund
der USA-Importschwemme meilenweit hinterher.

Ahnlich verhilt es sich mit der Suche nach Ersatz bei
den Exportmodellen der alten S-Klasse und den gro-
Ben Heckflossen. Auch hier sind die Gebrauchtpreise
fur Tropfenscheinwerfer in den letzten Jahren explo-
diert. Von der europaischen Variante der Doppel-
scheinwerfer mal ganz zu schweigen, denn die gab es
eigentlich nur am 6.3er und dementsprechend selten
werden sie auch angeboten.

Aus vorgenannten Griinden haben wir uns mit der Ma-
terie der Leuchtenvielfalt etwas intensiver beschaf-
tigt und die auf den Markten angebotenen und in zig
Foren kolportierten Umbauvarianten aufgegriffen und
einem Praxistest unterzogen. Um auf den folgenden
Seiten nicht mit Allgemeinplatzchen aufzuwarten, ha-
ben wir uns explizit mit allen empfohlenen Reflektor-
varianten eingedeckt und einen Anbauversuch an den
verschiedenen Baumustervarianten vorgenommen
und getestet.

Bilder rechte Seite von oben nach unten:
US-Scheinwerfervarianten W 108/109, W 107, W 116, W 123.
Bild oben: W 111 Cabriolet im US-Look
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LICHT INS HALBDUNKEL

Die Frage taucht immer wieder auf und haufig wird auch
gefahrliches Halbwissen weitergegeben. So mancher denkt,
H7 muss besser als H4 sein - schlieBlich ist die Ziffer hinter
dem Buchstaben hoher, also muss es sich wohl um eine Wei-
terentwicklung handeln?

Ob H1, H3, H4 oder H7. Die Ziffer sagt nichts tiber die Quali-
tat des Leuchtmittels aus. Auch wann die jeweilige Bauform
entwickelt wurde, ist kein primares Qualitdtsmerkmal. H1
(1960er Jahre) wird beispielsweise aktuell hdufig verbaut,
dabei ist sie langer auf dem Markt als H4 (1970er Jahre).

Die Bezeichnung gibt lediglich die Bauform und somit auch
den Sockel an. Der Einsatzzweck fiir die Leuchtmittel ist
durch die Bauart bedingt und somit kann kein einfacher Aus-
tausch von H1 auf H4, etc. erfolgen.

Um mit gefahrlichem Halbwissen ein wenig aufzuriaumen,
daher hier nun ein paar Leuchtmittel im Detail inklusive da-
zugehdriger Informationen tiber den Verwendungszweck und
eventuellen Nachteilen fiir Bilux, H1 und H4-Birnen!

Bilux-AS

Den Anfang macht ein Leuchtmittel ohne »H« im Namen:
Bilux-AS. »BILUX-AS®« ist ein Warenzeichen von Osram, wel-
che seit Jahren Zweifaden-Leuchtmittel (Bilux leitet sich
vom Aufbau mit zwei Leuchtwendeln ab) anbieten.

: Ahnlich wie bei anderen Produkten
= :" hat sich in Deutschland der Marken-
¢ name zum Synonym fiir alle ahnlichen
Produkte durchgesetzt. So wie »Tem-
po« fir ein Taschentuch steht, steht
»Bilux« flr diverse Zweifaden-Leucht-
“%8 mittel. Auch wenn in der neueren
Zeit dies mehr und mehr verdrangt wird. Die erste »Bilux«
von Osram ist Uibrigens bereits 1925 vorgestellt worden.

Zuriick in die Gegenwart: Waren Bilux-AS noch bis Ende der
1980er Jahre in Europa in vielen PKW anzutreffen, wurden
die Leuchtmittel nach und nach durch das modernere da lei-
stungsfahigere H4-Leuchtmittel abgeldst. Nachteil der »Bi-
lux-AS«: Die normale Leistung von 35/35 Watt bzw. 45/40
Watt (Osram »Bilux-AS-Haloroad« mit Zulassung) liegt unter
der eines moderneren H4-Leuchtmittels mit 60/55 Watt und
die Lichtausbeute ist insgesamt schlechter.

Da liegt der Wunsch nahe das Leuchtmittel einfach auszutau-
schen. Jedoch ist weder die Befestigung noch der Anschluss
kompatibel zum anderen Zweifaden-Leuchtmittel: H4.

H1

Die moderneren Leuchtmittel tragen ein »H« wie »Halogen«
in der Bezeichnung. H1-Leuchtmittel sind wesentlich kom-
pakter. Die Bezeichnung des Sockels lautet P14,5S. Verwen-
det werden H1-Leuchtmittel sowohl fiir Fern- und Abblend-
licht und haben eine Leistung von 55 Watt. Da es sich beim
H1-Leuchtmittel um Einfaden-Leuchtmittel handelt, sind fiir
Fern- und Abblendlicht getrennte Reflektoren notwendig.
Dies ist beispielsweise beim W 108 mit originaler Bestiickung
mit Doppelscheinwerfern der Fall.

Wie man unschwer erkennen kann, besitzt das H1-Leucht-
mittel nur einen Anschluss am Sockel. Die Verbindung mit
Masse wird durch das Sockelgehause hergestellt.

T e =

Der Vorteil eines H-Leuchtmittels liegt darin, dass kleinere
Scheinwerfer konstruiert werden konnten.

Leider birgt dies auch einen konstruktionsbedingten Nachteil:
Die Warmeabfuhr ist erschwert. Da der Kolben einen kleineren
Durchmesser hat und die modernen Scheinwerfer hiufig nur
noch aus bedampftem Kunststoff und nicht mehr aus Metall
bestehen, wird das Leuchtmittel durch die zwangslaufig ent-
stehende Warme stérker belastet. Daraus resultiert wiederum
eine kirzere Lebensdauer, die Glihwendel brennt hiufig
schneller durch als bei einer normalen Fadenbirne.

(Bilux) H4
In Deutschland wurde das Leuchtmittel 1971 erstmalig iibri-
gens in einem Mercedes Benz 350 SL verwendet.

Wie auch schon bei der Bilux-AS ist Bilux H4 das Markenzei-
chen des Herstellers Osram und bezeichnet ein Zweifaden-
Leuchtmittel. Der Sockel des H4-Leuchtmittels tragt die Be-
zeichnung P43t und ist nicht mit dem Sockel P45t (Bilux-AS)
kompatibel.

Der Aufbau des Leuchtmlttels ist ahnlich: Wie schon bei Bilux-
5 AS wird auch bei H4 Uiber zwei Wen-
deln sowohl Fern- wie auch Ab-
blendlicht in einem Leuchtmittel
kombiniert. Durch drei Kontakte
konnen Fern- und Abblendlicht ge-
trennt voneinander eingeschaltet,
| beziehungsweise zwischen beiden
umgeschaltet werden.

Die Funktionsweise der primar in
Europa eingesetzten Leuchtmittel
. mit zwei Gluhwendeln ist relativ
einfach. Die beiden Glithwendeln
# sind hintereinander angeordnet. Da-
bei befindet sich nur die Gliihwen-
del fiir das Fernlicht exakt im Brenn-
punkt. Die Glithwendel fir das
¢ Abblendlicht ist etwa 1 cm vor dem
Brennpunkt und 3 mm oberhalb der
Achse des Reflektors positioniert.

Wie auf den Bildern zu sehen ist,
& | befindet sich unterhalb der Gliih-
~ wendel fiir das Abblendlicht eine
Art »Schild«. Dieser Schild deckt etwa 165° ab. Leuchtet die
Gliihwendel des Abblendlichts, wird durch den Schild ein Ein-
strahlen in den unteren Bereich des Reflektors verhindert.
Daher wird nur der obere Teil des Reflektors genutzt, welcher
wiederum den Bereich nahe des Fahrzeugs ausleuchtet. Wird
auf Fernlicht umgeschaltet, wird die sich exakt im Brennpunkt
befindliche Gliihwendel genutzt. Dieser sorgt daher fir eine
moglichst gleichmaBige Ausleuchtung. Da beim Abblendlicht
ein asymmetrisches Licht erhalten werden soll, ist das Streu-
glas bei H4-Scheinwerfern entsprechend gestaltet und lenkt
das Licht wunschgemah um. Bei Klarglasscheinwerfern wird
der gleiche Effekt durch einen entsprechend geformten Re-
flektor erzielt.

Wichtig zu wissen ist hierbei, dass die asymmetrische Aus-
leuchtung bei einem Wechsel von Rechts- und Linksverkehr,
beispielsweise bei einem Auslandsaufenthalt von Kontinental-
europaern in GroBbritannien, nun entgegenkommende Fahr-
zeuge beziehungsweise den Fahrzeugfiihrer blenden wird.
Daher mussen die Scheinwerfer in den entsprechenden Be-
reichen abgeklebt werden.

Da der Brennpunkt bei Bilux-AS und H4 unterschiedlich ist,
konnen die Leuchtmittel nicht einfach ausgetauscht werden.

AuBerdem ist die Befestigung in der Regel unterschiedlich ge-
lost, daher ist ein einfacher Austausch ohnehin nicht maglich.
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5 3/4 ZOLL EINSATZE FUR
DOPPELSCHEINWERFER

Alles hat ein Landle nur der Benz hat zwei. Und das trifft beson-
ders auf die Exportscheinwerfer der alten S-Klassen und grofien
Heckflossen zu. Denn die in den USA verwendeten Tragerplatten
unterscheiden sich von der europdischen Variante durch die feh-
lenden Ausschnitte fiir die Standlichtbirne und die unterschied-
liche Verkabelung, da die Sealed Beam Einsatze den dreipoligen
Steckern der H4-Birnen entsprechen.

Doch egal, welche Tragerplatte sich am Fahrzeug befindet, ada-
quater Ersatz ist nur schwer zu finden, da die originalen Bosch
H1-Einsatze (Abblendlicht) nicht mehr lieferbar sind und die US-
Sealed Beam Variante Biluxleuchtqualitat besitzt und ohnehin in
Deutschland nicht erlaubt ist.

In der Tabelle auf Seite 37 haben wir die auf dem Markt erhalt-
lichen Reflektoren spezifiziert. Die Erstausriistung der Europa-
ausfiihrung war ausnahmslos mit gewolbten H1-Reflektoren der
Firma Bosch bestiickt. Inzwischen sind die Reflektoren direkt
iiber Bosch nicht mehr zu beziehen. Die Fernlichtvariante ist
zwar noch iiber das MB-Classic-Center erhaltlich, doch bei 300
Euro pro Reflektor denkt man gerne iiber Alternativen nach.

Getestet haben wir aus vorgenannten Griinden alle als Ersatz auf
dem Markt angepriesenen und uns bekannten Reflektoren. Ob-
wohl wir noch im Oktober 2013 die direkten H1-Nachfolger der
Firma Bosch ordern konnten, sind sie inzwischen ebenfalls aus-
verkauft. Somit blieben uns letztendlich nur fiinf Reflektoren von
unterschiedlichen Herstellern, die wir einem direkten Ver-
gleichstest unterziehen konnten.

N i

1 polig / H1
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SCHEINWERFEREINSATZE - ABBLENDLICHT - Exportscheinwerfer W 108/109 / W 111

Artikelnummer | H1-Abblendlicht | H4-Abblendlicht gewolbt flach Preis
MB-Classic 000 826 2999 X - XXX - NML
Bosch Original 0301 303 016 X = XXX 3 NML
Bosch Nachfolger 0 301 303 030 X - > XXX NML
Hella 1B3 114.179-001 X - X - 50 bis 60 €
Autopal Brunner BG 55/5 X X XXX - 32,75 €
Louis Motorrad 10033108* - X XX - 29,95 €
Bosch Nachfolger 0 301 302 102 - X 5 XXX 39-59¢€

Wesem

WZV

Artikelnummer

- Exportscheinwerfer W 108/109 /

H4-Fernlicht

gewolbt

33,50 €

Preis

MB-Classic 000 826 3299 X - XXX - 291,55 €
Bosch Original 0 301 303 018 X - XXX - NML*
Bosch Nachfolger 0 301 303 034 X : : XXX NML
Hella 1K3 114.155-001 X - X - 40 bis 50 €
Autopal Brunner BG 55/60 X X XXX e 32,75 €
Louis Motorrad 10033108* - X XX - 29,95 €
Bosch Nachfolger 0 301 302 103 - X - XXX 39-59¢€
Wesem WZV - X XXX - 33,50 €
LEGENDE =) Hauptscheinwerfer (Rechtsverkehr) A 29

xxx-gewolbt - exakte Wolbung wie das Originalteil
xx-gewolbt - Wolbung flacher als das Originalteil
x-gewolbt - Wolbung wesentlich flacher als das Orginalteil
xxx-flach - keine Wolbung mehr vorhanden.

NML - nicht mehr lieferbar

NML* - letzter Preis DB-AG 291,55 €, seit Januar 2014 NML.

UNTERSCHIEDE: DOPPELSCHEINWERFER
- EXPORT-VARIANTE

Die Tragerplatte der Exportscheinwerfer, wie wir sie von reimpor-
tierten US-Exportfahrzeugen kennen, wurde bei allen Modellen der
groBen Heckflosse (W 111) als auch bei allen Coupé/Cabrioletvari-
anten (ebenfalls W 111) sowie bei allen Alten S-Klassen (W 108/109)
verbaut.

Hier eignen sich vor allem alle H4-Varianten, da die Steckerfas-
sungen bereits identisch mit Sealed-Beam sind. Waren die Reflek-
torfassungen unten nicht geschlossen, ware man hier fast geneigt
von Plug and Play zu sprechen. So muss man leider doch handanle-
gen und ein 15er Loch fiir das Standlicht bohren, damit die Stand-
lichtbirne nicht im Weg steht.

- EUROPA-VARIANTE

Die Europavarianten waren im Gegensatz zu den Exportscheinwer-
fern auf H1-Fassungen ausgelegt und sind im Original ausschlieBlich
auch nur mit H1-Birnen bestiickt gewesen. Die unteren Reflekorfas-
sungen haben bereits Aussparungen fiir das Standlicht. H1-Reflek-
toren sind unkompliziert, die Umriistung auf H4-Reflektoren kein
Hexenwerk. Sollten die Tragerplatten vollig verrostet sein, kann
man auch auf glinstige US-Grundrahmen zuriickgreifen.

Scheinwerfereinsatze 53/”

Fuar Fernlicht, Abblendlicht und Fern-Abblendlicht.
Rechtsverkehr.

i ht ]
Fern-Abblendhcht '
() [ |
P 1
Farnlich: ‘
1
2.sdﬂmrfep.5vsw" |
|
Fern Abblendhcht ’
Austauschbar gegen 5%4"- oder 7-
Sealed-Beam.Einsatz. Passend in SAE-
Scheinwerferaufnahme. Mit oder ohne
9 mit Reflektor, _
wasserdicht verklebt. f A 5 . I
| . 2 e
| N\
e M
‘ C 4 ° \ b o L
i | |
| . , " |
| S - i T |
Fig. Begren-  Elektrischer Schutz-  Bostolnummer  Bestellhummer
ungs:  Anschiuf kappe farblos gelb 1)
ficht
Fernlicht 2 =
Mit gewdlbter A mit L it 0301303018 0301303019
Streuscheibe onne Listorklemme __mt 0301303010 -
Stecker 3polig mit =
Wit flacher, 8 ohne £ ohae 0301
niedniger. mit 0
Mit flacher, vorgezogener c ohne Stecker 2polig mit [
Streuscheibe
passend zu H4 0301 302 101 102 Seite A 30, — o
@ W i T T YT
Streuscheibe _____ Stecker 3polig mit - 0301303013
ohne L mit 0301303016 0301303017
Wi flacher, E] mit £ mit 0301303030 - =

niednger ohne ohne.
7 in Deutschland nicht zugelassen
2] 2 Stuck in SB-Verpackung
Zubehor siche Seite A 30

0301303026 -
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BOSCH H1-ORIGINAL

Original ist immer prima, sofern der Artikel noch lie-
ferbar und vor allem auch bezahlbar ist. Die Reflek-
toren fiir das Abblendlicht mit der MB-Teilenummer
000 826 2999 sind aber seit Anfang Januar nicht mehr
lieferbar. Auch ist der Reflektor 0 301 303 016 mit
gewolbter Streuscheibe (A) lber Bosch direkt nicht
mehr erhaltlich. Ebenso die Fernlichtvariante mit der
Bosch 0 301 303 018.

Zwar kann man die originalen Fernlichtreflektoren mit
der MB-Teilenummer 000 826 3299 iiber die DB-AG
noch beziehen, doch bei einem Bruttopreis von 291,55
€ ist man nicht wirklich ernsthaft dazu geneigt, diesen

A B, &
"

‘
o -

<
b
o

0144

o]

Artikel als Ersatz in den Keller zu legen.

- o -

' '
- 120- -

BOSCH H1/H4-NACHFOLGER

Von den Bosch-Nachfolge-Reflektoren ist nur noch der
letzte Typ mit flacher vorgezogener Streuscheibe (C)
lieferbar. Diese Variante ist, obwohl sie in einigen Fo-
ren als gangbare Alternative bezeichnet wird, ein ab-
solut optisches no-go! Die Streuscheibe steht weithin
sichtbar Uber den Chromrahmen hinaus und erinnert
an Kassengestelle der 60er Jahre fur Brillen, die mit
Einmachglasern bestiickt wurden. Auch wenn die Prei-
se iUber den freien Handel nur zwischen 40 und 60
Euro liegen, wird diese Variante wohl keiner ernsthaft
verbauen mogen.

HELLA H1-REFLEKTOREN

Diese Ausfiihrung mit flacher, leicht gewolbter Streu-
scheibe liberzeugt zwar aufgrund der klaren Zeich-
nung der Streuscheibe und macht optisch einen wirk-
lich guten Eindruck. Nachteilig ist, dass hier ein
Massekontakt gezogen werden muss, da die Fassung
sich die Masse liber das Gehause holen will. Preislich
liegt diese Alternative mit knapp 50 Euro plus Leucht-
mittel im Rahmen, doch die fehlende Waolbung an der
Streuscheibe macht die erzielten Vorteile in der Ver-
arbeitung mehr als zunichte.

SEALED BEAM

Die Serienausstattung von USA Fahrzeugen. Spotten-
billig zu bekommen (cirka 3 Dollar pro Reflektor) fast
unverwistbar und leicht zu erkennen aufgrund der
drei Glasnasen an den Reflektoren.

Sealed Beam (in Gas eingebettete Leuchtmittel) sind
hierzulande nicht erlaubt, da sie aufgrund der feh-
lenden Ausleuchtung des rechten StraBenrands (in den
vereinigten Staaten lauft da wirklich keiner) nicht der
deutschen Norm entsprechen. AuBerdem erreichen
die Leuchtmittel bestenfalls Biluxqualitat.

Wir haben trotzdem die beiden Bilder rechts dane-

bengestellt, weil man hervorragend die gewdlbte
Streuscheibe Typ A sehen kann.

Sealed
Beam




ABER HALO |

LOUIS-MOTORRAD UND FREIZEIT H4-
REFLEKTOR 5 1/2¢

Wie man sieht haben wir wirklich alle Losungansatze
aufgegriffen. Deswegen verfiigen wir nun auch Uber
zwei klassische H4-Reflektoren, wie sie bei Kraftradern
Verwendund finden. Der von der Fa. Louis angebotene
H4-Scheinwerfereinsatz mit Abblend-, Fern- und Stand-
licht hatte defintiv vom Preis her Uiberzeugt, zumal er
auch uber eine gefallige Wolbung verfligt.

Das Problem ist augenscheinlich das fehlende viertel
Zoll. Denn bei einem AuBendurchmesser von 140 mm
fehlen ihm knapp 5 Millimeter, die man tatsachlich als
storend empfindet, da der Zierring einfach zu groB an-
mutet. Auch die typische Motorradzeichnung der Streu-
scheibe war fir uns sehr gewohnungsbediirftig.

AUTOPAL BRUNNER REGENSBURG

Die Reflektoren haben die gleiche Wolbung wie das Ori-
ginal. Bei importierten Fahrzeugen der Baureihe
W 108/109 und W 111 ist der in Indien hergestellte Re-
flektor die absolut kostengtinstigste Plug and Play Vari-
ante, da die H4-Reflektoren problemlos und mit mini-
malem Aufwand in die Tragerplatte eingesetzt werden
konnen. Denn wie bereits eingangs erwahnt verfiigt die
H4-Birne ja bereits Uiber dieselbe Steckervariante.

Doch auch fiir die Europa-Version ist Autopal eine echte
Alternative, da die Kabelage der Tragerplatte unter An-
wendung des kleinen Elektrik-Einmaleins auch von Ama-
teuren mit Uberschaubarem Aufwand auf die neuen
Reflektoren getrimmt werden kann. Diese Reflektoren
sind Ubrigens die einzige Variante, bei denen die
Leuchtmittel bereits im Preis inbegriffen sind.

WESEM Auch hier haben wir eine hervoragende H4-
Plug and Play-Variante fiir die Exportscheinwerfer ge-
funden. Fiir die Europaversion gilt das gleiche wie oben,
die Kabel mussen dann eben auf H4 angepasst werden.
Die Wolbung ist perfekt. Auch die Zeichnung des Schein-
werfers Uiberzeugt. Mit 146 mm geht er zwar etwas
streng in die Uberwurfringe, dafiir erinnert die Verar-
beitungsqualtidat eher an Bosch oder Hella. Preislich
liegt er unwesentlich iUber dem Niveau von Autopal,
hinzukommen aber noch die Kosten fur Leuchtmittel.

FAZIT

Alle Varianten verfiigen Uber die notwendigen Prifzei-
chen. Die lieferbaren Reflektoren der Firma Bosch und
Louis fallen leider schon aus optischen Griinden durch
das Testraster.

Hella, Autopal und Wesem sind eine echte Alternative.
Wobei die beiden letztgenannten auf Grund der optima-
len W6lbung und dem Preisniveau die Nase vorn haben.

Bei den Hella-Reflektoren suchen wir noch nach der
glinstigsten Bezugsquelle. Sowohl fiir Wesem als auch
Autopal wurde uns ein Sonderpreis von 100 Euro pro
Satz (4 Reflektoren inkl. Leuchtmittel) angeboten. Na-
tirlich haben wir je ein Kontingent von 20 Satzen in
unseren Bestand aufgenommen.

e frank unold / bernhard seifert / horst stumpfig

Das Bildmaterial zu diesem Artikel fin-
| det ihr auch auf der Webseite des vdh.
Auflerdem stellen wir einen be-
bilderten Bericht ins Internet, um im
Detail zu zeigen, wie man mit wenigen
Handgriffen die Sealed Beam-Schein-
werfer von Importfahrzeugen durch
H4-Reflektoren ersetzt und damit pro-
blemlos durch die Hauptuntersuchung
bringt.

Im zweiten Schritt zeigen wir die Vor-
gehensweise fiir die europdische Tra-
gervariante, flir den Einbau von Hella,
Wesem oder Autopalreflektoren.
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W 123 LIMO / KOMBI / COUPE
123 810 0049 o
123 810 0521
123 810 1816
123 810 xx10
123 810 4616
123 817 xx15
123 820 0241
123 820 0242
123 820 0412
123 820 0501
123 820 0559
123 820 1442
123 820 2242
123 820 3166
123 820 4164
123 820 5159
123 821 0063
123 826 1590
123 830 1458
123 868 2514
123 869 0420
123 880 0088
123 880 0375
123 880 0518
123 885 1823
123 885 4423
123 893 XX03
123 910 1039
123 910 1247
123 910 1939
123 910 5246
123 910 7216
123 920 6147
123 920 7546
123 970 0747
123 970 2001
123 970 6950
123 976 0460
123 000 0001

G”ebrécknetz

/0621 Spiegelglas Fahr. gewolbt je

AQBenspiegel rechts mech. **
Sonnenblenden div. siehe Internet
Auésenspiegel - Limo elektr. re.
Typenschilder div. sieher Internet ab

-'/'0441 Wischerlager ** je

'/0542 Elektromotor je
Abdeckung Scheinwerfer US
Innenleuchte

Heckscheibenwischer Kombi

' 'E”lé'ktromotor elektr. Aussenspiegel
Lichtfenster **
4264/Heckleuchten Satz US-Version

Impulsgeber
'S'treuscheibe Frontscheinwerfer **
Vérdampfer >

2614/2814 Halter **

Behalter Kombi Scheibenwaschanlage
Fi’rrﬁenzeichen

‘Motorhaube Nachf Italien

/0618 Kotfliigel Nachf. Italien li/re
Abdeckung 7

Halteleiste *

SchlieBgarnituren div. siehe Internet

Bezug Farbcode 5070 + 8324 **
Verkleidung Farbcode 8262**
Bézug Farbcode 5066 S
Auflage **

7 Frornrdlehne Langversion Leder pergament

Armlehne Bezug Farbcode 8330 **
Haltegriff Farbcode 8320 + 9045
Kopfstiitze Farbcode 8373

~ Girtelleistensatz W 123 Lim. 9-teilig
W 107 SL / 107 51L.€
1072910182 Pedaliberzug
107 3100195 A
107 470 0716
107 540 1043
107 610 0217
107 612 0115
107 612 0215
107 620 1516
107 630 1569
107 670 0751
107 670 1003
107 670 1151
107 670 1251
107 670 2351

Anhangevorrichtung
Démpferbehélter **
1143/1643 Streuscheibe Tacho je
:Quertr"ciger
: r(iurértréger
Quertréger
/1616 Verstarkung *** je
”R”adeinbau hinten links **
/0851 FensterschlUsserl div. Farb. je
Fensterheber **
Fensterschliissel Farbcode 9045+8170
Fensterschliissel Farbcode 9045 **

/2451 Fensterschliissel Farbcode 9007+3111

Aktuelle Infos und weitere Teilepositionen findet ihr unter: www.mercedesclubs.de/neuteileliste - Teilenummern mit ** nur noch in sehr geringen Stiickzahlen vorhanden

Leuchteinheit li. bis 9/79 Frankreich*

Leuchteinheit Hella m. Leuchtweitenr. §

Verkleidung Riickenlehne FC 5070+8320 [§

Fondkissen Langversion Leder pergament

FuBstiitze Farbcode 8326 + 5076 +3092 [N

SRR 100,00
B 70,00

107 671 0410
107 671 2330
107 673 0110
107 673 0198

1107 673 0203

107 678 0420
107 680 0240
107 680 0346
107 680 0541
107 680 1140
107 680 1239
107 680 3587
107 680 8287
107 680 6839
107 682 0126
107 686 0736
107 690 0050
107 690 0350
107 690 0797
107 695 2991
107 698 0189
107 720 0137

107 720 0578

107 720 0370
107 720 0470
107 720 4870

107 720 0978

107 720 1178
107 725 0198
107 725 0566
107 725 0766
107 727 0131
107 727 1130
107 728 0421
107 750 0787
107 750 1187
107 770 0026
107 778 0197

W 107 SL / 107 SLC

Frontscheibe Cpe griin/Griinkeil
Zierrahmen

Glasscheibe klar SL hi links

/0298 Gummiabd. SLC li/re Satz
Fenstérheber

Dichtung Heckscheibe SLC

Teppiche vo. re. div. Farben

Belag Kofferraum in div. Farben **
0641 Teppich Fahrerseite div. Farben
Teppich div. Farben **

Abdeckung Lautsprecher so4s, 8330,8411
Instrumententafel 8310/8330 RL
Instru'mententafel Farbcode 8310 LL
Abdeckung Farbcode 8273 **
Dammmatte Motorhaube
Abdeckschiene

Himmel Farbcode 8319

Himmel Farbcode 8227

Unterlage alle SL links **

Bezug Farben Farbcode 8320+9045**
Zierblende SLC links

Turscharnier

/0678 Dichtung Hardtop li/re je
Tirverkleidung 8330
Tirverkleidung 5070

Verkleidung 9045

/1078 Dachrahmen li./re. SL je

. /1278 Dachdichtung li./re. SLC je

Dichtung Abdeckplatte

/0666 Dichtung Dachr. hi. li/re. SL
Dichtung links

/0231 B-Saulen Dichtung SL li/re Satz
/1230 Abdichtung alle SL li/re Satz

i Abdeckblende

/0887 Scharnierhebel je

/1287 Scharnierhebel je **

Schloss **

/0297'”Unterlage Abd. Verdeck Satz
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UMBAU DOPPELSCHEINWERFER

(1) Was ist was - und was ist wo?

Originale Lichtschaltung deutsche Variante: Abblendlicht oben,
Standlicht unten, Fernlicht unten, Parklicht (weiBes Glas) Innen-

seite bis 1970, Parklicht im Reflektoreinsatz Fernlicht ab 1970,

Blinker (oranges Glas) AuBenseite.
(2) Warum Umbau auf H4?

Ein GroBRteil der lieferbaren Reflektoreinsatze sind H4. Es macht
daher wenig Sinn hier mit Adaptern zu arbeiten, um die Riickrus-
tung auf H1 durchzufiihren. Zudem liegen H1-Leuchtmittel preis-
lich hoher und sind nicht an jeder Tankstelle zu bekommen.

(3) Unterschiede Stecker Europa

Es gibt zwei unterschiedliche Anschlussstecker fiir die untere Ne-
benbeleuchtung: und zwar mit und ohne 57 LR Parklichtanschluss.
Der Unterschied ist vom Fahrzeug abhangig. Der Aufbau wurde
hier 1970 geandert. Wann genau, unterliegt nicht meiner Kennt-
nis. Bei Fahrzeugen vor 1970 gibt es den Anschluss 57 LR, Parklicht
im weiBen Dreieckglas, nach 1970 wurde Park- und Standlicht ge-
meinsam auf Anschluss 58 gelegt.

(4) Unterschiede Platte/Schale Scheinwerfer US/EU

Hier in Europa sind wir wettermaBig nicht ganz so verwohnt, daher
ist es sehr wahrscheinlich, dass Lampentrager und zum Teil sogar
Lampenhalter so verrottet sind, dass man auf die rostfreien US-
Tragerplatten zuriickgreifen muss. Hier nun die mir bekannten Un-
terschiede. EU Platte hat auf der Riickseite in der Mitte einen
Stecker zum Anschluss des Hauptlichtes. US hat diesen nicht, hier
ist der Anschluss der beiden Scheinwerfer mit Hilfe eines Verbin-
dungskabels gelost. Dieses Verbindungskabel kann auch bei Um-
bau auf H4 verwendet werden, wenn die EU-Platte nicht mehr zu
verwenden ist und ein Umbau erfolgen muss. Der untere Stecker
fiir die Nebenbeleuchtung ist bei den US-Platten, die ich kenne
aus einem pappeahnlichem Material, was sich liber die Jahre, spa-

testens beim Ausbau, auflost. Bei der EU-Tragerplatte ist dieser

Stecker aus Plastik, womit er die Jahre wesentlich besser lber-
dauert. Masseanschluss Uber dem Stecker der Nebenbeleuchtung
ist bei der US Platte nicht vorhanden, kann aber nachgeriistet wer-
den. Die Halterung fiir den Verbindungsstecker zum Nebelschein-
werfer fehlt auch beim US. Kann bei Belieben aber von einer EU
Platte iibernommen werden, ist nur ausgeschoben. Halterschalen
Scheinwerfer sind bei der US Variante beide geschlossen, bei EU-

Version ist der obere offen. Dieser ist fiir den Umbau sehr hilf- ===

reich, da dieser den Einbau des Lampeneinsatzes mit Standlicht
wesentlich vereinfacht. Die unteren Halteschalen fiir die Reflek-
toren sind bei beiden Varianten gleich.

(5) Unterschied Autopal / Wesem

Wir haben den Anbauversuch sowohl mit Autopal als auch mit We-
sem Reflektoren vorgenommen. Wesem Reflektoren haben eine
ausgepragte Wolbung der Streuscheibe, die auch optisch tiber die
klarere Zeichnung verfiigt. Beim Autopal Reflektor missen zum
Einbau die Arretierungsnasen zum Teil eingedriickt beziehungs-
weise abgeschnitten werden. Die Reflektoren von Wesem sitzen
recht stramm in den Halteringen, aber sie passen. Um mit den
Autopal und Wesem Reflektoren die original Schaltung der Schein-
werfer zu bekommen, miissen viermal Abblendlicht Einsatze ver-
wendet werden, zwei mit und zwei ohne Standlicht. Manko ist hier

| Mittelstecker
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dass man nun vier Reflektoreinsdtze mit konvexen Streuscheiben verbaut hat. Weder von Autopal noch von Wesem sind
Fernlichtreflektoren mit Standlicht zu bekommen. Bei beiden Scheinwerfern ist es moglich, die Schaltung des Fernlichts
durch die H4-Leuchten auf beide Reflektoreinsitze zu legen, aber Achtung, hier sollte ein zusatzliches Relais verbaut
werden, da die Schaltbelastung des hohen Stroms auf Dauer dem Fernlichtschalter schaden wird! Die Anderung der Licht-
schaltung wie von mir hier beschrieben ist von Seiten des TUVs genehmigt und somit zulassig. Wobei natiirlich beide
Reflektoreinsatze auch iiber die nétigen Priifzeichen -

verfligen.

Beide Satze wurden bei mir am Fahrzeug verbaut und
danach an einem Scheinwerfereinstellgerit justiert.
Dies war bei keinem der beiden Hersteller ein Pro-
blem.

(6) Demontage

Scheinwerfer demontieren, hierzu die Kreuzschraube
unten mittig am Zierrahmen lGsen und diesen heraus-
nehmen bis die Lampenfassungen der Blink- und Park- |
leuchte, wenn vorhanden, entfernt werden konnen. §
Die vier Befestigungsschrauben am Lampentrager he-
rausdrehen und Trager herausnehmen bis man die bei-
den Stecker auf der Riickseite erreicht. Stecker vor-
sichtig losen, wenn notig mit einen Schlitz-
schraubendreher leicht abheben. Wer in Elektrodingen
unsicher ist, sollte, um Verwechslungen zu vermeiden,
alle Kabel auf der Riickseite beschriften. Lampentrager
mit der Frontseite nach oben ablegen und beide Chrom-
ringe durch Losen der drei Schrauben entfernen. Kabel
_ abklemmen und Reflektoren entfernen. Zum Entfernen
Halteringe der Scheinwerfer und die Einstellschrauben
entfernen, danach Haltefeder aushangen.

(7) Aufarbeiten

Wenn schon mal soweit zerlegt, kann man sie auch
gleich wieder hiibsch machen. Elektrik entfernen, beim
Stecker in der Mitte die Niete aufbohren und mit einem
Senkbohrer eine Vertiefung schaffen, so ist es moglich,
den Stecker spater mit Hilfe eine Senkkopfschraube
M 4 x 20 neu zu befestigen, danach sandstrahlen und
lackieren. Auch bei den Schrauben des Chromrahmens
der Lampeneinsatze gibt es die Alternative durch In-
nensechskantschrauben M 4 x 10.

(8.1) Zusammenbau Wesem

Zum Einbau der Reflektoreinsdtze von Wesem kommt
es nun darauf an, ob man das Abblendlicht mit oder
ohne Standlicht verbaut. Hat man vier offene Halte-
schalen, erleichtert sich der Zusammenbau um einiges. |
Abblendlicht ohne Standlicht passt ohne Anderungen.
Bei Abblendlicht mit Standlicht muss dann nachgear-
beitet werden. Hierzu den Reflektor ohne Leuchtmittel §
in den Halter einsetzen und Ausschnitt anzeichnen. Mit
einer halbrunden Feile ist das Ganze ziemlich schnell
erledigt. AnschlieBend den bearbeiteten Halter auf die
Halteplatte ansetzen und diesen anzeichnen. Hier
kommt man mit einer Feile nicht sehr weit, da ist eher |
Winkelschleifer oder dergleichen angesagt. Ich emp-
fehle hier das ganze ohne Zusammenzuschrauben zu
testen. Standlichtfassung in die Leuchteinheit einset-
zen und diese in den Halter. Nun priifen, ob das alles |
ohne anzustoBen passt. Sofern in Ordnung, Lampenhal-
ter wieder einbauen. Erst die Federn, dann die Schrau-
ben. Leuchtmittel in die Lampeneinheit einbauen und
diese dann mit den Chromhalteringen einbauen.
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(8.2) Zusammenbau Autopal (fast Plug and Play)

Hier miissen lediglich die Reflektorschalen ausgetauscht werden,
sprich die oberen nach unten und umgekehrt. Die Schale kann so
dann direkt wieder eingebaut werden. Erst die Feder, dann die
Schrauben. Danach die Leuchtmittel in die Reflektoren einsetzen.
Es erleichtert die spitere Verkabelung, wenn hier die Standlicht-
fassung gleich mit Kabel versehen wird.

(9) Elektrischer Anschluss
Bezeichnungen an den Anschliissen und oder Kabeln:

Hauptbeleuchtung Nebenbeleuchtung

31 Masse 55 Nebelscheinwerfer
56a Fernlicht 57 LR  Parklicht bis 1970
56b Abblendlicht 58 Standlicht

LR Blinklicht

Der elektrische Anschluss von H4 Leuchten bendtigt andere Ste-
cker als der von H1-Leuchten. Daher ladsst sich hier ein Umbau
nicht vermeiden. Die einfachste Version ist das Verbinden der bei-
den Reflektoren mit einem Verbindungsstecker aus einem US-Ex-
portscheinwerfer. Dieser wird nur auf beide Birnen aufgesteckt,
der mit den drei Anschliissen nach oben und der mit zweien unten.
11Achtung hier ist dann ein zusdtzliches Relais erforderlich!!

Ansonsten muss man auf einen Standard-Stecker fur H4, wie zum
Beispiel den Boschstecker mit der Nummer 1 304 485 401, zuriick-
greifen. Dieser ist zudem nur gequetscht und somit leichter zu
verarbeiten. Alternativ kann man auch auf gebrauchte Hauptbe- : X
leuchtungsstecker von Schlachtfahrzeugen zuriickgreifen. Diese [ : sé Stard dq'licht
wurden bei Mercedes bis zum /8 verbaut, diese miissen allerdings : / S

fest verlotet werden. Zum Anschluss: Massekabel 31 vom mittleren [ ¢ ¢ N A\TTA o
Stecker wird auf beide H4 Stecker, von der Riickseite betrachtet, % .

links angeschlossen, Fernlicht 56a am unteren Stecker rechts, Ab-
blendlicht 56b am oberen Stecker Mitte oben.

e frank unold / horst stimpfig
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__sucht, einen Satz der

ZUSATZRELING W 123 Kombl

Jeder, der einen W 123
Kombi fahrt, hat mit Si-
cherheit schon mal ver-

Serienausstattung USA
300 Turbodiesel zu er-
gattern.

Mittlerweile liegen die
beiden Querzierstabe
nun als Musterteil in
~ der Vereinshalle zur An-
sicht aus. Die Nachfer-
tigung der Firma Helge-
rit diirfte ab Marz 2015
verfligbar sein.

Der Preis fur den Satz f _
(zwei Chromquerstabe e

123 880 1818 inkl. Verschraubungsmuttern) liegt bei 99 Euro
- inklusive Mehrwertsteuer.

Die Querrahmen waren schon ab Werk extrem optisch ge-
lungene Zierteile die lediglich dienten, Gepackstiicke wie
leichte Koffer etc., am Wegrutschen zu hindern. Sie dienen
nicht zur Ablage und Beforderung von Lasten.

Diese Sonderausstattung kann ab sofort im Club zu oben
genannten Sonderkonditionen vorbestellt werden. Der offi-
zielle Verkaufspreis der Firma Helgerit wird weit hoher
ausfallen.

LENKRADPOLSTER

Da bei den meisten Prallpolstern der Belag §|
extrem zerschlissen, briichig oder ausge-
blichen ist und bei der Neuauflage 2008 we-
der der originale Stern Verwen-
dung fand, noch das Muster und
die Form des Belages stimmig
sind, haben wir uns Gedanken
uber eine Nachfertigung des
Schutzbelages des frithen Lenk-
radpolsters gemacht. Es wird
derzeit gepriift ob das mit ein
paar Handgriffen herausnehm- L
bare Schutzpolster relativ nahe am Orlglnal wieder her-
stellbar ist. Wir warten die Ergebnisse noch ab und werden
an dieser Stelle uiber den Stand der Dinge berichten.

DIMMER W 123

Bei der routinemaRigen Gesprachsrunde mit der Firma Hel-
gerit wurde uns mitgeteilt, dass die Regulierschalter fiir
das Baumuster W 123 mit der
Daimler Vergleichsnummer
000 542 3625 im allgemeinen
machbar waren.

Sofern sich hier was tut, ge-
~ ben wir hier Bescheid.

BLINKERGLASER EXPORT
W 108/109/111/112

Seitens der Firma Helgerit
wurde uns bestatigt, dass
die Blinkereinsatze fiir die
Exportscheinwerfer bereits
gefertigt werden.

Die Preise werden stark von
der Abnahmemenge abhan-
gig sein. Deswegen miussen
wir hier Uuber Vorbestel-
lungen versuchen, auf gro-
Bere Stiickzahlen zu kom-
men. Hier die anvisierten
Preise bei 400 Satzen.

Bild rechts:

108 826 0390 / 0490 Blinker-
einsatz links / rechts Stiick
35,50 Euro inkl. MwSt.

Bild links:

108 826 0590 / 0690 Park-
lichteinsatz links / rechts
Stlick 34,50 Euro inkl. MwSt.

Sollten wir die benotigte
Stiickzahl zusammenbekom-
men, werden wir den Preis
halten konnen. Ansonsten muss mit 43 bis 44 Euro gerech-
net werden. Bei Interesse einfach eine E-Mail an teileversor-
gung@mercedesclubs.de schicken.

BATTERIERAHMEN

Die Batterierahmen befin-
den sich bereits in der [
Fertigung und werden
Ende Februar zur Verfi- |
gung stehen.

Wie gewilinscht konnen wir
die beiden Befestigungs-
haken dann mit anbieten. K.
Preis pro Stuick 2,95 € plus |-
Steuer!

Bei den Befestigungshaken &
gibt es wohl sehr viele §
verschiedene Langen und [
Originale sind immer zu
lang, da die modernen
Batterien heute niedriger
sind. Deswegen werden wir die Musterlange 185 mm lang
fertigen und machen das Gewinde 45 mm langer. Dann
kann man immer noch die Stange gegebenenfalls kiirzen.

Nachschneiden des Gewin-
des geht nicht, da wir das
Gewinde, wie beim Origi-
nal, rollen.
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