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Kraftstoffpumpe stark undicht und spriiht
Kraftstoff stark nach unten aus der
Beliiftungsbohrung aus

=>Vermutung: Membran defekt
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Verbaute Kraftstoffpumpe ist 1150900150,
Verfiigbar in zwei Varianten:

Gebordeltes Gehause,
nicht revidierbar
(VAICO V30-0553-1,
wie verbaut)

Geschraubte Varianten,
revidierbar
(Pierburg 7.02242.22.0)

Baugleiche Pumpen auch erhiltlich von

CDELCO:

AIRTEX

BCD CORONA & C
PURFLUX
QUINTON HAZELL
SOFABEX

VALEO
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Auszug Werkstatthandbuch, enthalt nur die
dritte Variante mit Winkeltrieb
(Pierburg 7.02242.28.0)

Priifen der Solex Kraftstoffpumpe

Typ 220 b, 220 Sb

Forderdruck der Kraftstoffpumpe bei laufendem Mo-
tor mit cem Prufgerat 00C 5823021 messen und even-
tuell Férderdruck richtig stellen. Der Forderdruck
soll bei geschlossenem Schwimmernadeiventil 0,15
Dis 0.20 atu, bei einer Leerlaufdrehzah! von 700—750
U/Min betragen. Bai zu hohem Druck ergibt sich ein
zu hohes Krafistoffniveau, das Spie! zwischen Nok-
ken und Stossel ist zu gering (soll 0,4 0,5 mm be-
fragen] oder die Pumpenmembrane ist verhartet. Zu
niedriger Fcrdercruck bringt zu wenig Kraftstoff zum
Vergaser. Bei zu hohem Druck sind am Dichtflansch
Beilagen hinzuzufigen, bei zu niedrigem Pumpen-
druck sind Beilagen zu entfernen. Eine Bellage ist
jedoch zur Abdichtung zwischen dem Zwischen-
flansch der Kraftstofférderpumpe und dem Zylinder
xurbelgehzuse mindestens erforderlich. Wird trotz
ricntiger Einstellung des Spieles zwischen Nocken

und Stdssel nicht der vorgeschricbenc Forderdruck
erreicht, ist cie Pumpe zu zerlegen unc instandzu-
setzen cder auszutauschen.

Ausbau, — Uberholung und Einbau

der Krafistotforderpumpe

Ausbau

Abschrauben der EinlaB- und AuslaBleitungen an der
Krafistoffpumpe, cabei mit zweitem Schliissel am
Schraubenstutzen gegenhaten. Ausschrauben und
abnehmen der zwei M8er-Innensechskantschrauben
mit Scheiben am Zwischenflansch. Kraftstc?ffpumpe
mit Zwischenflansch und Dichtflansch abnahmen.

Uberholung

Stéssel an dem Zwischentlansch herausnehmen und
Zwischenflansch abschraubern. Mufl die Nutmzan-
schette oder die Buchse erneuert werden, so ist die
Bichse aus dem Zwischenflansch herauszuzichen.
MBer-Schraube und Abdichiring entfernen und Ver-
schluBkappe abnehmen, Sieb mit Druckfeder abneh-
men. Sieb reinigen evil. ersetzen. Stellung vom Pum-
penoberteil zum Pumpenunterie!l mil ReiBnadel mar-
kieren. Herausschrauben der sechs Schlitzschrauben
und Oberteil abnehmen. Membrane aus dem Pum-
penantriesbshebelgelenk aushangen, dazu Membrane
in das Gehause drilcken und eine Viertel-Rechts-
drehung. Herausnehmsasn der Federn und des O-
schutzbleches. Dichlungsring von der Achss des
Handhebels abnehmen, die Achse aus dem Gehéuse
herausdricken und die Rickzugsfeder abnehmen.
Pumpenhebel und Gelenkstlick werden nur ausge-
baut wenn es unbedingt erforcerlich ist. Dazu Achss
herausschlagen und Pumpenhebel mit Gelenkstick
und Feder herausnehmen, Ventilplatte abschrauben,
Ventilplatichen und den Federkerk herausnehmen,.
Ist der Ventilsitz beschadigt — herauspressen und
neuen Siiz einpressen. Bei Abnltzungserscheinun-
gen sind die Ventilteile zu ersetzen.
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Zusammenbau

In das Gehduseoberteil werden Federkorb, die Ven-
tilfedern und die Ventilpldtichen eingesetzt. Ventil
platte mit Dichtung fesischrauben. Zahnscheiben un-
ter den Sechskantschrauben nicht vergessen! Pri-
fen, daB die Ventilpldttchen nicht verklemmt sind und
sich vielleicht vom Ventilsitz abheben lagsen. Bichse
in den Pumpenhebsl, und das Gelenxstick eindriik-
. ken und Pumpenhebel und das Gslenkstick in das
Gehauscunterteil einbauen. Achse eindricken und
an beiden Ssiten an drei Stallen durch Verstemmen
sichern. Feder auf die Achse mit dem Handhebel
aufstecken und die Achse in die Bohrung im Ge-
hause bringen und den 3icharungsring aufstecken.
Olschuizblech und die beiden Federn in das Unter-
teil einlegen. Membrane in das Gelenkstlck einhan-
gen. Gehauseoberteil an das Unterteil anschraubean
{Reifnadelstrich}, Schrauben zuerst nur fingerfest
anzishen, den Handhobel bewegen, damit dis Mam-
brana nach unten zieht bis sie flach aufliegt. Nun
Schrauben wechselseitig festziehen. Gereinigtes
oder erneuertes Sieb mit Druckfeder auf das Ober-
teil auflegen und Kappe unter Verwendung siner
neuen Dichtung und eines nsuen Dichiringes unter
der Befestigungsschraube aufschrauben. Nutman-
schette in die Bohrung am Zwischenflangch dricken
und Blichse einpressen. Raum in der Kraftstoffpum-
pe und im Zwischenflansch mit Fett fllien. Zwischen-
flansch mit Isolier und den keiden Dichtungen an
die KraftsloffGrderpumpe anschrauban.

Vor dem Cinbau Pumpe auf Funktion prifen orif-
daten: Druckhéhe 0,20—0,30 atl, Forderleistung 33
bis 40 Liter/Std. bei siner Nockenwellendrehzahl von
2500 U/Min. Ansaughdhe 900 mm, Farderhéhe 400
mm. Priffilssigkeit Krafistoff.

Auszug Werkstatthandbuch, enthalt nur die

dritte Variante mit Winkeltrieb
(Pierburg 7.02242.28.0)

N
Zwischenraum in
der Keaftstoff -
Forderpumpe und
le 2wischenflansch
mit Fett austilien

Bild 19 Aus- und Einbau der 4 Stossel
Krafistolfpumpe 3 Zwischenflansch
1 Dichtfiansch 6 Isolierflansch mit Dichtungen
2 Blchse 7 Nocken auf der Ulpumpen-
3 Hutmanschstte antrisbswelle
Einbau

Vor dem Einbau der Krafistofforderpumpe Spiel zwi-
schen dem auf Cruckpunkt stehenden Pumpenstés-
sel und dem auf unteren Totpunkt stehenden Nocken
auf der Olpumpenantriebswe!la messen. Die Diffe-
renz beider Ma3e ist das Spiel (soll 0.4—05 mm be-
tragen). Das Spiel wird durch Hinzufligen oder Weg-
nahme von Beilagen (Dichtflansch) keorrigiert. Eine
Beilage zwischen dem Zwischanflansch und dem
Zylinderkurbelgehause ist als Mindestes erferdarlich.
Forderpumpe mit Zwischenflansch am Kurbelgehiuse
anschrauben. Beim AnschlieBen der Kraftstoffleitun-
gen ist wieder mit e'nem zweiten Schilssel am
Schraubenstutzen gegenzuhalten.
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Wechsel Krafstoffpumpe

Zu- und Ablaufschlauch entfernt Demontage, hier verschraubt mit zwei M8 mit
SW 14 (!) AuBBensechskant, nur mit
Gabelschliissel erreichbar, sehr eng zum
Olpeilstabrohr
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Wechsel Krafstoffpumpe

Messen Uberstand der ausgebauten Pumpe  Messen an neuer Pumpe und Vergleich

Kein Unterschied=> keine neue Spieleinstellung notwendig

Auffallig : Feder ist unterschiedlich

Zwischenflansch dicht und fest am Motor=> nicht ausgetauscht
(Beachten: es gibt Zwischenflansche mit O-Ring und mit Flachdichtung
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Wechsel Krafstoffpumpe

= ‘f" Ty

Kraftstoffpumpennocken mit dem Motor auf Nullhub gedreht,

Neue Pumpe mit neuer Flachdichtung Zwischenflansch zu Pumpe verbaut

Zu- und Ablaufschlauch montiert.

Kraftstoff mit Handpumpe vorgepumpt und Filter befiillt ( war leergelaufen liber defekte
Pumpe) => Motor spring an
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Umbau

Messen Uberstand der ausgebauten Pumpe  Messen an neuer Pumpe und Vergleich

Kein Unterschied=> keine neue Spieleinstellung notwendig

Auffallig : Feder ist unterschiedlich

Zwischenflansch dicht und fest am Motor=> nicht ausgetauscht
(Beachten: es gibt Zwischenflansche mit O-Ring und mit Flachdichtung



